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@ Accoudoir r^giable en hauteur pour v^hicule automobile. 

^ Cet accoudoir comprend una partie Inf6rieure 
fixe (14), fonnant corps d'accoudoir. portent 
une partie supdrieure (16) fonmant appul pour 
un coude d'utilisateur, mobOe en hauteur par 
rapport d la partie fixe (14). et des moyens 
(18,20) de r6glage de la hauteur de la partie 
mobHe (16) par rapport h la partie fixe (14). Gee 
moyens de r^glage comprennent des moyens 
(18) de pou886e sollldtant 6lastiquement la par- 
tie mobile (16) vers une position 6cart6e en 
hauteur de la partie fixe (14). et des moyens 
pneumatiques (20) de blocage des moyens (18) 
de poussde dans une position s6lectionn6e de 
la partie mobile (16). 
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La pr6sente invention concerne un accoudoir 
perfectionn6 r6giable en hauteur pour v6hicule auto- 
mobile. 

11 est connu de fixer dans I'habitade d'un v6hicule 
autonnobile, par exemple sur les portidres de ce v6hi- 
cule, des accoudoirs associ^s aux sidges avant ou d 
la banquette anidre du v6hicule. 

Habituellement la hauteur des accoudoirs est 
d6temnin6e en fonction de la nnorphologie d'un occu- 
pant de taille moyenne. hauteur des accoudoirs 
n'est done pas bten adapt^e d des occupants dont la 
morphologie s'6carte notablement de la nfK)rphologie 
moyenne prise en compte pour positlonner les accou- 
doirs. 

Pour rsm6dier d cet inconvenient, on a propose 
des accoudoirs pour v6hlcule automobile, du type 
comportant une partie inf6rieure fixe, formant corps 
d'accoudoir, portent une partie sup6rieure formant 
appui pour un coude d'utllisateur, mobile en hauteur 
par rapport d la partie fixe, et des moyens de r^giage 
de la hauteur de la partie mobile par rapport d la partie 
fbce. 

Cependant, les moyens de r6glage de ce type 
d'accoudoir comprennent g^ndralement des moyens 
6lectriques coOteux dont le montage dans I'habitacie 
est complexe d rteliser. 

L'invention a pour but de proposer un accoudoir 
ratable en hauteur simple et fedle d nrK>nter dans 
I'habitacle. 

A cet ef fet l'invention a pour objet un accoudoir 
pour v6hicule automobile, du type pr6cit6, caract6ris6 
en ce que les nrK>yens de r6glage comprennent des 
moyens de pouss^e solllcitant 6lastiquement la partie 
mobile vers une position 6cart6e en hauteur de la par- 
tie fbce, et des moyens pneumatiques de blocage des 
moyens de pousste dans une position s^lectionnte 
de la partie mobile. 

Suivant d'autres caract6ristiques de ^invention: 

- les moyens de pousste comprennent un piston 
mont6 oouiissant dans un corps de guidage 
log6 dans le corps d'accoudoir, rell6 d la partie 
sup^rieure de I'accoudoir par une tige et solli- 
cite eiastiquement par un ressort de pousste 
log6 dans le corps de guidage, et les moyens 
pneumatiques de blocage comprennent une 
chambre 6tanche de volume variable dans la- 
quelle esttog6 ie ressort de pouss6e, deiimitte 
par le piston et le corps de guidage et commu- 
niquant avec I'air llbre par rinterm6dlalre d'une 
ouverture obturable de fagon 6tanche par un 
dapet; 

- le ressort de pouss6e est interpose entre le pis- 
ton et le dapet de maniers que ce dapet soit 
solllcite eiastiquement par le ressort de pous- 
see en position d'obturation etanche de I'ou- 
verture de communication, le dapet etant relie 
d un bouton-poussoirfalsantsailiiee I'exterieur 
du corps d'accoudoir k travers une ouverture 



menagee dans celui-d, destine d fitre actionne 
e I'encontre de la force eiastique du ressort de 
poussee pour ouvrir le dapet ; 

- le dapet a une forme generate de disque, les 
5 contours des faces du dapet etant prolonges 

par des bords axiaux, I'un de ces bords deiim^ 
tant, avec la fece qu'il entours, un siege pour 
le ressort de poussee, et I'autre de ces bords 
formant un bord de Jonction etanche avec le 
10 bord de I'ouverture de conrununicatlon; 

- le bord de jonction du dapet comporte un joint 
annulaire d'etancheite ; 

- i'ouverture de communication est menagee 
dans le fond du corps de guidage, celui etant 

15 porte par un support solidaire du corps d'ac- 

coudoir, ajoure de maniere k permettre ie pas- 
sage d'air e travers le support et I'ouverture de 
communication ; 

- le support comprend des ailettes venues de 
20 matiere avec le corps d'accoudoir, s'etendant 

radialement par rapport k t'axe de I'ouverture 
de communication, les tranches de ces ailettes 
deiimitant des surfaces d'appui pour le fond du 
corps de guidage et des surfaces de centrage 
25 de ce corps destinees e cooperer avec la parol 

laterale du corps de guidage ; 

- les ailettes convergent vers un espace axial 
formant passage pour une tige reliant le bou* 
ton-poussoir au dapet ; 

30 - le corps de guidage comporte des pattes de 
f bcation destinees e 6tre f bcees par des vis sur 
des plots solldaires du corps d'accoudoir. 
Un exemple de realisation de l'invention sera de- 
crit d-dessous en se ref6rant aux dessins annexes 
35 dans lesquels : 

- la figure 1 est une vue en coupe transversale 
d'un accoudoir selon l'invention, le dapet etant 
ferme et la partie mobile de I'accoudoir regiee 
en position basse ; 

40 -la figure 2 est une vue slmilalre e la figure 1 , le 

dapet etant ouvert et la partie mobile de I'ao- 
coudoir ayant une hauteur maximale ; 

- la figure 3 est une vue de dessus de I'accoudoir 
de la figure 1, e pius petite echelle, la partie 

45 mobile de I'accoudoir et le corps de guidage du 

piston n'etant pas representee ; 

- la figure 4 est une vue en coupe, e echelle 
agrandie, selon la ligne 4-4 de la figure 3. le 
corps de guidage du piston etant represente 

50 sur cette figure. 

Sur les figures 1 et 2, on a represente un accou- 
doir selon l'invention, d6signe par la reference gene- 
rale 10. destine e 6tre assode e un siege ou une ban- 
quette de vehicule automobile. 
55 L'accoudoir 1 0 est monte par exemple sur la parol 

interne 12 d'une portiere du vehicule. 

L'accoudoir 10 comporte une partie interieure 
fbce 14, fbmiant corps d'accoudo^, destines e etre 



2 



) 

V 



EP 0 669 222 A1 



f ix6e par des moyens connus (non repr^sent^s) sur 
la parol 12. 

Uaccoudoir 10 comporte de plus une partie sup6- 
lieure 16. port6e par le corps 14 d'accoudoir, formant 
appui pour un coude d'utilisateur, mobile en hauteur 
par rapport d ce corps 14. 

De pr6f6rence, la partie mobile 16 est recouverte 
par une matelassure (non repn§sent6e) am61iorant le 
confort de rutilisateur. 

La partie mobile 16 est rtglable en hauteur par 
rapport d la partie f bee grftce ^ des moyens de r6glage 
comprenant des moyens 18 de pouss6e sollictont 
6lastiquement la partie mobile 16 vers une position 
6cart6e en hauteur du corps 14, etdes moyens pneu- 
matiques 20 de blocage des moyens 18 de pouss6e 
dans une position s6lectionn6e de lapartie mobile 16. 

Les moyens 18 de pouss6e comprennent un pis- 
ton 22 mont6 coulissant suivant un axe X sensible- 
ment vertical, dans un corps 24 de guldage log6 dans 
le corps 14 d'accoudoir. 

Le corps 24 de guldage du piston est d61imlt6 par 
une fond 26, une parol Iat6rale cylindrique 28 et un 
dessus 30 muni d'une ouverture axlale 32 formant 
passage pour une tige 34 d'axe X reliant, solidaire- 
ment entre eux, le piston 22 et la partie sup^rieure 16 
de I'accoudoir. 

Le contour du piston 22 est en contact 6tanche de 
glissement avec la surface Interne de la paroi Iat6ra!e 
.28. 

Le corps 24 de guldage du piston 22 d6limitB, en- 
tre ce piston 22 et le fond 26, une chambre 36 commu- 
niquant avec I'air libra par rinterm6diaire d'une ouver- 
ture 38 d'axe X, m6nag6e dans le fond 26, obturable 
de fegon 6tanche par un clapet 40. 

En position d'obturation du clapet 40, la chambre 
36 est 6tanche et son volume est fonction de la posi- 
tion du piston 22 dans le corps 24 de guldage. 

Un ressort de pou8s6e 42, interpos6 entre le pis- 
ton 22 et le clapet 40, solllcite diastiquement le piston 
22 vers le dessus 30 du corps 24 de guldage et le da- 
pet 40 vers sa position d'obturation. 

Le clapet 40 a une forme g6n6rale de disque, le 
contour de ses faces 6tant prolong6 par des bords 
axiaux 44,46. Un premier bord axial 44 d6llmlte. avec 
la face qu'il entoure. un si6ge pour le ressort de pous- 
s6e 42. Le second bord axial 46 comporte un joint an- 
nulaire d'6tanch6lt6 48 de mani^ d former un bord 
de jonction 6tanche avec le bord de Touverture de 
communication 38. 

Le clapet 40 est relid par une tige 50 d un bouton- 
poussoir 52 faisant saillle ii Text^rleur du corps 14 
d'accoudoir, 6 travers une ouverture 54 mdnagto 
dans la partie inf6rieure de celui-ci. destin6 & 6tre ao- 
tionn6 k I'encontre de la force 6lastique du ressort de 
pouss6e 42 pour ouvrir le clapet 40. 

Le fond 26 du corps de guldage est port6 par un 
support 56 ajour6 solidaire du corps 14 d'accoudoir. 
permettant le passage d'air h travers le support et 



Touverture de communication 38. 

En se r6f6rant notamment k la f igure 3, sur la- 
quelle le support 56 est montr6 plus en detail, on volt 
que ce dernier comprend des ailettes 58 venues de 
5 mati^re avec le corps 14 d'accoudoir, s'6tendant ra- 
dialement par rapport k Taxe X de I'ouverture de 
communication 38. Les tranches des ailettes 58 d6- 
limitent des surfaces d'appui 60 pour le fond 26 du 
corps 24 de guidage et des surfaces 62 de centrage 
10 de ce corps 24 destinies k coop6rer avec la paroi la- 
t^rale 28 de ce corps 24. 

Les ailettes 58 convergent vers un espace axial 
64 formant passage pour la tige 50 de liaison du bou- 
ton-poussoir 52 au clapet 40. 
15 En se r6f6rant aux figures 3 et 4, on voit que le 

corps 24 de guidage du piston comporte deux pattes 
radiates de f bcatlon 66, diam6tralement oppostes, 
venues de matl^re avec sa paroi Iat6rale 28, desti- 
nies h dtre fix6es par des vis 68 sur deux plots 
20 correspondants 70 venus de matiire avec le corps 1 4 
d'accoudoir et deux ailettes 58 diamitralement oppo- 
s6es. 

1^ chambre 6tanche 36 de volume variable et le 
clapet 40 constituent les moyens pneumatiques 20 
25 de blocage des ntoyens 18 de pousste, comme on le 
comprendra plus dairement k la lecture de la descrip- 
tion qui va suivre du fonctionnement de Tacooudoir 
10. 

Pour r^ler en hauteur la partie mobile 1 6 de I'ac- 
30 coudolr 10, on appuie sur le bouton-poussoir 52, k 
i'encontre de la force 6lastique du ressort de pousste 
42. Ceci a pour effet d'ouvrir le dapet 40 et de per- 
mettre Tintroducllon tfair dans la chambre 36, d tra- 
vers le passage de communication 38, comme cela. 
35 est repr6sent6 sur la figure 2 sur laquelle le trajet de 
I'air est sch6matis6 par des filches sans r6f6rence. 
Le piston 22 et la tige 34 se d6placent alors. sous I'e^ 
fet du ressort de pousste 42, de manidre k soulever 
la partie mobile 16 de I'accoudoir, \usqu'k ce que le 
40 piston 22 vienne en but6e contre le dessus 30 du 
corps 24 de guldage. Dans cette position du piston 
22, la hauteur de la partie mobile 16 de I'accoudoir est 
maximale. 

Ensuite, tout en appuyant sur le iKHJton-poussoir 
45 52 de manidre k maintenir le dapet 40 ouvert, on ap- 
puie sur la partie mobile 1 6 de I'accoudoir vera le bas, 
de maniire k enfoncer la tige 34 dans le corps 24 de 
guidage (le piston 22 chassant I'air en excte dans la 
chambre 36 k travere I'ouverture 38) Jusqu'd ce que 
50 la partie mobile 16 soit k la hauteur souhalt6e. La par- 
tie mobile 1 6 est bloqu6e dans cette position en reift- 
chant le bouton-poussoir 52 qui est rappel6 par le res- 
sort de pouss6e 42 vera sa position d'obturation de 
I'ouverture de communication 38. 
55 A la fermeture du clapet 40, la pression dans la 

chambre itanche 36 s'affaiblit I6girement propor- 
tionnellement k un allongement n6gligeable du res- 
sort de poussie 42, de mani^re que le piston 22 soit 
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en 6quilibre sous Taction de la pression atmosph6ri- 
que rdgnant d Textdrieur de la chambie 36 et sous les 
actions oppos6es d la pr^c^dente de la pression 
gnant dans la chambre 36 (l^gdrenient Inf^rieure d la 
pression atmosphMque) et de la force 6lastique du 5 
ressort de pouss^e 42. 

La fermeture du clapet 40 bloque done ie piston 
22 et la partie mobile 16 de Taccoudolr d une hauteur 
s6lectionn6e telle que representee par exemple sur la 
figure 1. 

L'invention, dont on vient de d^crire un exemple 
de realisation, permet done de regler la hauteur d'un 
acooudoir, cecl avec des moyens trte simples, peu 
coOteux et fedies k monter dans rhabltade d'un ve- 
hicule. IS 



Revendlcatlons 

1. Accoudoir pour vehicule automobile, du type 20 
comportant une partie infdrieure fbce (14), fer- 
ment corps d'accoudoir, portant une partie sup6- 
rieure (16) formant appui pour un coude d'utiilsa- 
teur, mobile en hauteur par rapport k la partie fbce 
(14). et des moyens (1 8,20) de reglage de la hau- 25 
teur de la partie mobile (1 6) par rapport d la partie 

fbce (14), caracterise en ce que les moyens de re- 
glage oomprennent des moyens (18) de pousste 
sollldtant eiastiquement la partie mobile (16) 
vers une position ecartee en hauteur de la partie 30 
fbce (14), et des moyens pneumatiques (20) de 
blocage des moyens (18) de pouss6e dans une 
position seiectionnee de la partie mobile (16). 

2. Accoudoir selon la revendication 1, caracterise 35 
en ce que les moyens (18) de pousste oompren- 
nent un piston (22) monte ooullssant dans un 
corps (24) de guidage log6 dans Ie corps (14) 
d'accoudoir, relie d la partie sup6rieure (16) de 
raccoudoir par une tige (34) et sollidte eiastlque- 40 
ment par un ressort de pousste (42) loge dans Ie 
corps (24) de guldage, et en ce que les moyens 
pneumatiques (20) de blocage comprennent une 
chambre etanche (36) de volume variable dans 
laquelle est iog6 Ie ressort de pousste (42), de- 45 
limitee par Ie piston (22) et Ie corps (24) de gui- 
dage et communiquant avec I'air litm par I'inter- 
medlaire d'une ouverture (38) obturable de fegon 
etanche par un dapet (40). 

so 

3. Acooudoir selon la revendication 2, carecterise 
en ce que Ie ressort de poussee (42) est Interpo- 
se entre Ie piston (22) et Ie dapet (40) de maniere 
que ce dapet (40) solt sollicite eiastiquement par 

le ressort de poussee (42) en position d'obtura- S5 
tion etanche de I'ouverture de communication 
(38), le dapet (40) etant relie e un bouton-pous- 
soir (52) falsant saiiile e I'exterieur du corps (14) 



d'accoudoir e travere une ouverture (54) mena- 
gee dans celui-ci. destine e dtre actionne e ren- 
contre de la force eiastique du ressort de pous- 
ste (42) pour ouvrir le clapet (40). 

4. Accoudoir selon la revendication 2 ou 3, carade- 
rise en ce que le dapet (40) a une forme generale 
de disque, les contoure des faces du dapet (40) 
etant prolongte par des bords axiaux (44,46), Tun 
de ces bords (44) detimitant, avec la face qu'il en- 
toure, un siege pour le ressort de poussee (42), 
et i'autre de ces bords (46) formant un bord de 
Jonction etanche avec le bord de I'ouverture de 
communication (38). 

5. Accoudoir selon la revendication 4, carecterise 
en ce que le bord de Jondion (46) du dapet 
comporte un Joint annulahre d'etancheite (48). 

6. Accoudoir selon Tune queiconque des revendlca- 
tlons 2 e 5, c^araderise en ce que Touverture de 
communication (38) est menagte dans le fond 
(26) du corps (24) de guldage, celui etant porte 
par un support (56) sdidaire du corps (14) d'ac- 
coudoir, ajoure de maniere e penmettre le passa- 
ge d'air e travere le support (56) et I'ouverture de 
communication (38). 

7. Accoudoir selon la revendication 6, carecterise 
en ce que le support (56) comprend des allettes 
(58) venues de matiere avec le corps (14) d'ac- 
coudoir, s'etendant radialement par rapport e 
I'axe (X) de I'ouverture de communication (38), 
les tranches de ces ailettes (58) deilmitant des 
surfaces d'appul (60) pour le fond (26) du corps 
(24) de guidage et des surfaces de centrage de 
ce corps (24) destinees e cooperer avec la parol 
laterele (28) du corps (24) de guidage. 

8. Acooudoir selon les revendlcatlons 2 et 7 prises 
ensemble, carecterise en ce que les ailettes (58) 
convergent vera un espace axial (64) formant 
passage pour une tige (50) reliant le bouton- 
poussolr (52) au dapet (40). 

9. Acooudoir selon Tune queiconque des revendlca- 
tlons precedentes, c^raderise en ce que le corps 
(24) de guidage comporte des pattes de fbcation 
(66) destinees e etre f bcees par des vis (68) sur 
des plots (70) solidalres du corps (14) d'acoou- 
dolr. 
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